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A durch den Verkehr?

Seit der Vorveroffentlichung von ersten Ergebnissen des sog. UN-Klimaberichtes tiber-
schlagen sich die Aktionen gegen den Verkehr, der Katalog reicht von weisen Ermahnungen
liber Einschrdankungen bis zu Verboten und ahnungslose Politiker meinen offentlich,

in Bayern solle man ab 2020 keine Autos mit Verbrennungsmotor mehr zulassen.

Der AvD zeigt, was die besten Losungen sind und kldrt dariiber auf, was Unsinn ist.

ie Offentlichkeit ist
zum Thema Klima-
schaden verunsichert:
Auf hochster Ebene
diskutiert man die
Rettung der Umwelt durch eine
CO,-Steuer, die alten Verfechter
des generellen Tempolimits ver-
sprechen das Heil durch ihre
Initiative, die wirkliche Rettung soll
der Hybrid bringen und hektisch
verkiindete Baden-Wiirttembergs
Umweltministerin Tanja Gonner,
ab 1. Juli diirfe in Stuttgart, Leon-
berg, Ludwigsburg und Schwa-
bisch-Hall niemand mehr ohne
Plakette fahren. Wahrend der TOV
mit einer Pressemeldung weis-
machen wollte, der groBe Run auf
die Umweltplaketten habe einge-
setzt, verhielten sich die Biirger
schlauer: Sie warten ab und kau-
fen nur, wenn sie in die Sperr-
bezirke von Frau Gonner miissen
und das sind weit weniger als
gedacht. Was nottut, sind klare
verlalliche Informationen, was
tatsachlich richtig ist und was der
Einzelne tun sollte.

Festzuhalten ist, dass der UN-
Klimabericht keineswegs die einzig
giiltige Wahrheit zum Thema Klima
ist, dazu ist er zu tendenziell und

zu fehlerhaft. Er wurde iiberwie-
gend von Wissenschaftlern ver-
fasst, die der Theorie von den
anthropogenen, d.h. vom
Menschen verursachten, Klima-
veranderung anhangen, obwohl
die Menschheit diesen Einfluss bis-
lang nicht beweisen kann. Kein
Zweifel,  seit  Beginn  der
Industrialisierung vor 200 Jahren
hat sich das Klima verdandert, aber
das Zeitfenster, das
wir iberblicken ist
im Verhaltnis zur
Erdgeschichte nur
minimal. Zudem hat
der Mensch die

Welche
Motortechnik ... wi
kaufen? diirfen aber

werden. Ganz populistisch hinge-
gen pladierte Umweltminister
Sigmar Gabriel piinktlich zur
Eroffnung der weltgroRten Touris-
musmesse ITB fiir freiwillige
Klimaabgaben" bei Flugreisen.
Verheugen hélt den teils hitzig
gefiihrten Streit um mehr Klima-
schutz fiir Giberzogen. Zwar miisse
der Klimawandel ,an allen Fron-
ten" bekampft werden, sagte
Verheugen der
Zeitung ,Bild am
Sonntag” und

auch nicht in

Messmethoden und

die Dokumentation der Ergebnisse
drastisch verbessert, die Daten von
vor 100 Jahren sind relativ grob
und unzuverldssig. Man muss sich
davor hiiten, in Umwelthysterie zu
verfallen, nur weil es nach 1973
nun wieder einmal einen warmen
Winter gab. Zu Recht hat sich EU-
Kommissar Ginter Verheugen
gegen ,hysterischen Aktionismus”
in der Klimadebatte ausgespro-
chen. Europa verursache nur einen
geringen Teil des globalen CO,-
AusstoRes, die Autoindustrie diirfe
nicht zum Siindenbock gemacht

hysterischen Alk-
tionismus verfallen.” Europa verur-
sache" nur einen relativ geringen
Teil der weltweiten CO,-Belastung
- Tendenz sinkend”, betonte
Verheugen. ,Und an den CO,-
Emissionen wiederum haben Pkw
einen auBerordentlich kleinen
Anteil."
Unter dem Druck der EU-
Prasidentschaft hat sich Deutsch-
land zu Klimazielen verpflichtet,
die mit den MaRnahmen im
Verkehr nicht einzuhalten sind:
Stiinden morgen alle Autos still,
hatte dies im Idealfall eine Redu-

zierung der Schadstoffe um nur
sieben Prozent zur Folge. Wenn
diese Vermutungen stimmen, denn
als etwa US-Prasident Bush
Deutschland besuchte, wurde in
Mainz die Innenstadt und umlie-
gende Autobahnen gesperrt, ohne
dass dieser Stillstand sich positiv
auf die Messergebnisse ausgewirkt
hatte. Deshalb wird die Stadt auch
keine sog. Umwelt-Sperrzonen
ausweisen. Der AvD rdt, die
Schadstoffplaketten erst zu kaufen,
wenn man sie unbedingt braucht.
Doch welches ist die richtige
Motorisierung der Zukunft?

Auch wenn CSU-Generalsekretar
Markus Soder im Marz leichthin
erklarte, man solle in Bayern ab
2020 keine Autos mit
Verbrennungsmotor zulassen, sind
solche Biergarten-Parolen keine
Hilfe. Erst gilt es zu klaren, welche
Technik derzeit die umweltfreund-
lichste ist, und welche in Zukunft
das Rennen macht. Der groBBe Run
auf den Hybrid ist ganzlich unbe-
griindet, denn auch die
Hybridtechnik  braucht einen
Verbrennungsmotor, der die Batte-
rien mit Strom versorgt. Ein Voll-
Hybrid Gibertragt die Kraft grund-
satzlich elektrisch auf die Rader, er
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kdme ohne Getriebe und Kupplung
aus. Dann lauft der Motor mit kon-
stanter Drehzahl im umweltfreund-
lichsten Wirkungsbereich und
spart gegeniiber dem Antrieb mit
Verbrennungsmotor bis zu 50
Prozent Kraftstoff. Doch solch ein
Fahrzeug ist noch nicht am Markt,
auch der Toyota schleppt her-
kommlichen Antrieb und Elek-
tromotor zugleich mit sich he-
rum. Deshalb fahrt man tber Land
und auf der Autobahn ohnehin
iiberwiegend mit Verbrennungs-
motor, wahrend man im Stadt-
verkehr automatisch vorwiegend
elektrisch angetrieben wird. Im
typischen  Langstreckenverkehr
spart man mit dem Toyota-Hybrid
maximal einen Liter Kraftstoff. Wer
umweltfeindlich auf die Tube
driickt, vernichtet sogar jeden Um-
weltvorteil. Fazit: Wer iberwie-
gend Kurzstrecken und im Stadt-
verkehr fahrt, sollte tatsachlich
einen Hybrid wahlen, der hoffent-
lich bald auch als umweltfreundli-
cher Diesel kommt. Alle anderen
sind mit einem modernen Verbren-
nungsmotor besser bedient, weil
die Herstellung eines Hybridautos
in seiner Okobilanz deutlich
schlechter ist als
ein vergleichbares
herkémmliches

Jetzt auf

Alternative
Energie

(7

Alternative fuel HV )

Synthetlsche 1
Krf‘lstoﬂe . Magerverbrennung

Dieselmotoren

Ultimatives Eco-Auto

i A

Vier Wege fiihren zum besten Oko-Auto: Das Elektroauto ganz rechts holt dank neuer Batterietechnik derzeit rapide
auf, Benziner und Diesel durchlaufen Optimierungsstufen, die auch die alternative Energie schaffen muss, bevor der
Kraftstoff umweltgerecht hergestellt werden kann.

der ihn geradezu vorbildlich sau-
ber macht.

Wer demnachst ein Neufahrzeug
kaufen mochte, sollte nun eine
Erdgas-Variante wahlen. Alle diese
Fahrzeuge sind bi-valent ausgestat-
tet, d.h. sie fahren auch mit
Benzin, wenn keine Erdgas-Tank-
stelle in der Nahe ist. Obwohl Erd-
gas steuerlich in
den nachsten
Jahren sehr gefor-

Modell. Das aber F“issiggas dert wird, hangt
kann man optimie- un sein Preis zu Un-
ren. umrusten recht am Ol, es ist

Gebrauchte Benzi-

ner ristet man fiir rund 2.500 Euro
auf Fliissiggas um, das besonders
sauber verbrennt, auch die griine
Umweltplakette bekommt und nur
rund 64 Cent fiir das Liter-Aquiva-
lent kostet. Und fiir fast jeden
Dieselmotor gibt es einen Ruffilter,

Cleanova hat mit Dassault in Frank-
reich den Renault mit Brennstoffzel-
len-Hybrid und Energie-Riickgewin-
nung entwickelt, der ohne Verbren-
nungsmotor auskommt.
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also leider mit
Preissteigerungen zu rechnen.
Ganz wichtig: Jeder moderne Ver-
brennungsmotor ist optimal
umweltfreundlich. Wer sich fir
einen Benziner oder einen Diesel
mit RuBfilter entscheidet, braucht
kein schlechtes Gewissen zu
haben, denn er bekommt optimale
Umweltfreundlichkeit, die unter
Federfiihrung der deutschen In-
dustrie in den letzten zehn Jahren
beispielhaft weiterentwickelt wur-
de - wie gesagt, maximal sieben
Prozent der Luftschadstoffe kom-
men von ALLEN PKW insgesamt!
Viel wichtiger ist deshalb eine ver-
niinftige Kaufentscheidung. Es
niitzt nichts, iber die Klimaveran-
derung zu lamentieren und ein
Tempolimit zu fordern (das Gbri-
gens nicht mal ein Prozent
Schadstoffminderung brachte, weil

wir im Schnitt auf Autobahnen nur
117 km/h fahren und nur 1/3 der
Gesamtfahrleistung dort erbrin-
gen), wenn man gleichzeitig Autos
mit (bertrieben groRen Motoren
kauft. Wir alle sind gemeinsam

wenig. Diese Zahlen zeigen auch,
dass eine COZ-Steuer keine Ande-
rung des Kaufverhaltens auslosen
wiirde, sie belastet das Porte-
monnaie des Autofahrers nur
zusatzlich und offnet die Tore fiir

Erdgas ist besonders umweltfreundlich und preiswert, doch man muss dazu
ein bivalentes Neufahrzeug kaufen, das notfalls auch mit Benzin fahrt, denn
die Nachriistung ist zu aufwdéndig und teuer.

unverniinftig: Die mittlere PS-
Leistung der neuen Autos lag 1996
noch bei 92 PS, nun, zehn Jahre
spater, haben die Neuen des
Jahres 2006 einen Mittelwert (1)
von 126 PS, obwohl die Fahrzeug-
kosten um 50 Prozent gestiegen
sind. Wenn wir also nicht bei uns
selbst anfangen und kleinere
Motorisierungen wahlen, passiert

weitere Schadstoffsteuern, die die
EU schon in der Schublade hat.
Der AvD ist strikt gegen eine um-
standliche und ungenaue COp-
Steuer, die nur eine ungerechtfer-
tigte politische Schuldzuweisung
ans Auto ist, und pladiert deshalb
fiir eine Umlage auf die Mineral-
olsteuer, denn jeder technische
Mangel wirkt sich ebenso wie
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umweltfeindliches Verhalten im-
mer direkt auf den Verbrauch aus.
Anreize, umweltfreundliche Pkw
zu kaufen, werden nur iiber deutli-
che Kennzeichnungen ausgeldst,
wie sie etwa in der Schweiz iiblich
sind: Dort muss jedes angebotene
Fahrzeug mit einer Umweltplaket-
te zertifiziert und ausgezeichnet
werden, die dem Kunden als farbi-
ges Diagramm in allen Unterlagen
gezeigt werden muss. Eine Ver-
gleichsliste aller Typen findet man
auf der Hompegage des TCS.

Eine Anderung des Umweltverhal-
tens fangt bei jedem Einzelnen an
und bedarf der Solidaritat der
Autofahrer untereinander. Die dro-
henden Stadtesperrungen etwa
sind umweltbilanziell schlichtweg
Unsinn, dessen Wirksamkeit bis-
lang zudem noch nie bewiesen
wurde. Wenn der Pkw tatsachlich
sogar zehn Prozent der Luftschad-
stoffe ausstoRen wiirde, kdme es
nur bei einem kompletten Still-

Bioethanol ist ein nachwachsender
Alkohol, der aber nur ein Teilaspekt
der Zukunfstantriebe sein kann.

stand in den Stadten zu einer
messbaren Wirkung, denn die
Pkw-Fahrleistungen werden zu nur
einem Drittel in den Stadten
erbracht, idealerweise konnte man
folglich 3,33 Prozent der Schad-
stoffe vermeiden, wenn sich kein
Rad mehr drehen wiirde! Wie
gering die Wirkung ist, wenn rund
42 Millionen Autos mit bunten
Piinktchen an der Frontscheibe
weiterhin in den Stadten unter-
wegs sind, 1alt sich kaum errech-
nen - hatte es die Politik ernst
gemeint, hatte sie lediglich von
den 2 Millionen ,Stinkern” eine
rote Plakette verlangt. Aber dann
fehlten ja 210 Millionen Euro
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Mittelfristig miis-
sen wir unser
Leben @andern

Einnahmen aus dem Plakettenge-
schaft. Folgt man den Spar-Auf-
forderungen der Anhdnger des
anthropogenen  Klimawandels,
miissen ganz andere Malnahmen
ergriffen werden: Wir brauchen
den radikalen Energiewandel in
der Strom- und Warmeerzeugung,
Bauen und Wohnen darf nur noch
mit Niedrigenergiehdusern erfol-
gen, d.h. auch die Verwaltungs-
bauten miissen statt Glaspalaste
Massivbauten mit kleinen lIsolier-
fenstern nach skandinavischem
Vorbild sein. Allein mit besserer
Isolierung unseres Lebensumfeldes
lieRen sich 1/3 aller Luftschadstoffe
sparen. Ein weiteres Drittel muss
die Industrie einsparen, mit ande-
rer Energiegewinnung, aber auch
mit anderen Produkten. Wie ein
Hohn auf die Umweltbewegung
der achtziger |Jahre sind die Super-
markte voll mit Kunststoffver-
packungen fiir Niedrigpreisartikel,
die man schlichtweg verweigern
miisste, denn sie entstehen unter
hochstem Energieeinsatz aus wert-

Idealmodell umweltfreundlichen Fahrens: Das Auto tankt Wasserstoff, der iiber Windkraft oder Wasserkraft COy-neutral
gewonnen wird. Die Technik ist einsatzbereit, ob das aber die Windkraftgegner schon verstanden haben?

vollem Rohdl. Sie zeigen, dass wir
alle verantwortungsbewulter wer-
den miissen, Mehrwegverpackun-
gen, Pappbehédlter und Einkaufs-
korbe verwenden sollten, statt
Kunststoff-Einwegware. Und uns
erinnern, dass fiir die Flut bunter
Zeitschriften an allen Kiosken jahr-
lich Millionen Hektar Wald ver-
nichtet werden und wir uns des-
halb immer neuen Titeln zu den
gleichen Themen schlichtweg ver-
weigern sollten. Erst wenn ein der-
art umfassendes Gesamtpro-
gramm umgesetzt wiirde, konnte
man von einer moglichen Klima-
wende sprechen. Doch das bleibt
uns die Politik schuldig. Solange
wir aber alle Schuld nur aufs Auto
schieben und ansonsten wie ge-

Ein Oko-Fiinfsitzer mit Pfiff
ist der bluEcar von Bolloré,
der in Genf 2007 sein
Debiit gab.

habt weitermachen, lassen wir das
Orchester auf der sinkenden Tita-
nic nur ein wenig lauter spielen.
Und geben dem Auto die Schuld.
jh

Neue Motorkonzepte wie der Peraves-
Kugelmotor PKM-16 wollen mit dop-
peltem Wirkungsgrad die Umwelt-
bilanz verbessern. (www.peraves.ch)




